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Cushion, particularly for vehicle seats 

A cushion, particularly for vehicle seats, - is made of a coated double fabric 
whose (both) cloth runs are kept on constant space with the help of vertically 
running pile yarns and which are connected hermetically (air-tight) to each other 
at its edges- is particularly designed, according to this invention, for the 
climatisation of the seat and seat-back surface as well as for the prevention of 
heat accumulation so that the elastomeric cover on one side of the double fabric 
is air-permeable perforated-- and that the interior of the cushion is connected to 
a controlled air supply to create a permanent air flow under overpressure. 
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(g) Kissen, insbesondere fur Sitze in Kraftfahrzeugen 

Bei einem Kissen, insbesondere fOr Sitze in Kraftfahrzeu- 
gen, das aus einem beschichteten Doppelgewebe besteht, 
dessen beide Gewebebahnen durch vertikal dazu verlaufen- 
de Polfaden auf konstantem Abstand gehalten und an den 
RSndern luftdicht miteinander verbunden sind. Istzur Klima- 
tisierung der Sitz- und Ruckenlehnen-FlSche und zur Ver- 
meidung eines WSrmestaus erfindungsgemaS vorgesehen, 
daB die elastomere Beschichtung (6) auf einer Seite des 
Doppelgewebes (2) luftdurchlassig perforiert ist und daS 
das Innere des Kissens (1) an eine regelbare Luftzufuhrung 
(10) zur Erzeugung eines permanenten Luftstromes unter 
Uberdruck angeschlossen ist. 
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Patentansorflche haben den groBen Vorteil exakt planparalleler Oberfia- 

Patentanspracne ^ ^ ^ wie sie belS p ie isweise bei 

i Kissen. insbesondere fur Sitze in Kraftfahrzeu- herkomtnlichen Luftmatrateen auftreten. 

pelgewebes (2) luftdurchlfesig perfonert 00 * w Fdk oder die tuftdurchlassige Aus- 

Lenten Luftstroni inter Oberdruck angesch,os- ^^JR^^* 
XsU nach Anspruch 1 • ^urch gekenr^ch- >5 

net, daB die beiden Gewebebahnen (3, 4)des Dop- hen Jemperat^en .n J« r undde uberzu 
pelgewebes (2) einen Abstand von 5 h. 30 mm ^^^'Stiaerungderdurchd^Sitzabge- 

rS^nachAnspruch 1 oder 2. dadurch gekenn- ^jSj^^^ erfindungsgemaB vor- 
zeichnet, daB die ^c^nga^nem luftdicht 20 ™ffi£Z*J* Beschichtung auf einer at 

S en n ach Anspruch 4. dadurch gekennzelch- 25 ^^Sd^ffiw daB standig eine 

net, daB der Druckluftstrom durch ein m fahrzeug Dadurch w*d prump. Luftmen | e aus 

vorhandenes Verdichteraggregat erzeugt 1st ^ J^fSen ObSrflache del Kissens austritt und 

6. Kissen nach Anspruch 4. dadurch gekennzcch- ^J^^^^Sr^dJSaaSea Person strOmt 

net, daB zur Erzeugung des Druckluftstromes ein }»gS3PS3Z eta Serwunschter Warmestau und 

neSe^f^temp'enert^* *EBEE^^ 

8. Kissen nach Anspruch 7, dadurch gekennze.ch- J^^S^SSZ Ate3von5bis30mn. 

net, daB der Luftstrom Ober den Warmetauscher ^^g^X^ZS^M^ und zum 

derlnnenraumheizunggefflhrtist 3S a ^ ™ ^Tctfirunesfreie StrSmungsverteuung der 

SYd^Sahrzeugjitzes integnert und unter- ^"nen^u^ungg^h ^ 
halbdesSitzbezugsstoffesangeordnetist so PjJJJSSS au ?Snem luftdicht beschichteten 

13. Kissen nach einem oder mehreren der AnsprO- z^cmaBigerweise aus emem iuiwiw. 
che 1 bis 1 1. dadurch gekennzeichnet, dafl das nut Abd«k«eweD& bei Austritt aus der perforierten 

MSKBBSBSBS sSSs&S Att 

nen-Auflage ausgeb.ldet.st. » KEgen Pufferschicht abzudecken. Diese Puffer- 

Beschreibung kann aus einem VBes oder aUS e ' nCm luftdurch " 

lassigen Schaumstoff bestehen. 
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nes derartigen Kissens ohne Bezugsstoff und stanten geringen Luftstrom wirkt dieses lOssen prak- 

R^rper^ktivische Ansicht eines Kraftfahr- tisch ate Klimakissen und 
zeugfitzesmit integriertem Kissen. oder die f^^^J^^^^S^^ 

Wie man aus der perspektivischen Ansicht und dem unangenehme Verschlechterung des Sitzkhmas bewir- 
Teilouerschnitt a us Fia. 1 ersieht, weist das Kissen 1 ein 5 ken. .... 
Dooi^s^webe 2 a3f dessen beide Gewebebahnen 3 Vorstehend ist im wesentlichen das Grundpnnzip » 
und ^ Pdfaden 5 auf nesderartigen Kli^sensl^eb^ 

SSstantem Abstand gehalten sind Dieses Doppelgc- auch entsprechende 

webe 2 ist auf Ober- und Unterseite mit einer elastome- im Rahmen des aUgemeinen Erfindungsgedankens lie- 
renBeschichtung6und7inFormeinesluftdichtgummi- io gen. 
beschichteten Abdeckgewebes oder einer direkt aufge- 
brachten Elastomerschicht zunachst luftdicht beschich- 
tet. Die RSnder des Doppelgewebes 2 kOnnen dabei - 
wie in der iinken Halfte dargesteUt - Qber eine umlau- 
fende Bartnaht 8 oder aber — wie in der rechten Halfte 15 
dargesteUt - mit einem umlaufenden Nahtband 9 luft- 
dicht miteinander verbunden sein. Zum Aufblasen die- 
ses Doppelgewebe-Kissens 1 dient ein in das Innere des 
Kissens ragender Fflllstutzen 10, der an einer geeigne- 
tenStelleangebrachtist 20 

ErfindungsgemaB ist nunmehr die Beschichtung 6 auf 
der Oberseite des Kissens 1 perforiert, d.h. mit kleinen 
Lochern 1 1 vorgegebener GrCBe und in vorgegebenem 
Abstand versehen. Durch diese Perforierung 11 wird 
erreicht, daB die uber den FQUstutzen 10 zugefQhrte 25 
Luftmenge, die zweckmaBigerweise einen Druck von 
0,1 bis 0,6 bar aufweist, stetig in konstantem Strom Qber 
dieLOcherllaustritt 

Zur gleichmaBigen Luftverteilung ist es zweckmaBig, 
auf der Perforierung 11 noch eine luftdurchiassige Puf- 30 
ferschicht 12 aufzubringen. Diese Pufferschicht 12 kann 
_ w ie in dem Ausfuhrungsbeispiel dargesteUt — aus 
einem Vlies bestehen; es ist aber auch mOgtich, eine 
hochporfise Schicht eines offenzelligen Schaumstoffs zu 
verwenden. Diese Pufferschicht 12 ist dann noch mit 35 
dem nicht naher dargestellten, ebenfalls luftdurchiassig 
ausgerQsteten Sitzbezugsstof f abgedeckt 

Zur Erzeugung eines solchen konstanten Luftstromes 
und zur Verhinderung eines ZusammendrOckens des 
Kissens 1 mufl innerhalb des Kissens ein geringer Uber- 40 
druck von etwa 0,1 bis 0,6 bar aufrechterhalten werden. 
Dazu kann die LuftzufQhrungsleitung 10 an einen ge- 
sonderten Luftkompressor mit einem Betriebsdruck 
von 0,1 bis 0,5 bar und einer Luftmenge von maximal 100 
1/min angeschlossen werden. Es ist aber auch mdgUch, 45 
im Fahrzeug vorhandene Drucklufterzeuger, wie bei- 
spielsweise den Luftverdichter einer Klimaanlage oder 
den Kompressor der Druckluft-Bremsanlage bei LKWs, 
zu verwenden. 

Darflber hinaus sollte die Luft temperiert werden, 50 
was zweckmaBigerweise durch Fanning der Luft Aber 
den vorhandenen Warmetauscher der Innenraumhei- 
zung erfolgen kana 

Das so aufgebaute Kissen 1 kann dann — wie das in 
Fig. 2 dargesteUt ist - unmittelbar in den Sitz 20 und/ 55 
oder die RUckenlehne 21 eines Fahrzeugsitzes integriert 
werden, wofflr entsprechende Bereiche des Polsterma- 
terials von GrdBe und Hdhe der Kissen 1 ausgespart 
werden Das Kissen 1 ist dabei unterhalb des eigentli- 
chen Sitzbezugsstoffes angeordnet. so daB es von auflen 60 
nicht als gesondertes Bauelement auffaUt 

Es ist aber auch m#glich,das Kissen selbst allseitig mit 
einem Bezug zu versehen und als Sonderzubehdr ledig- 
lich lose auf den Fahrzeugsitz aufzulegen bzw. Ober ent- 
sprechende Bander daran zu befestigen oder nach Art 65 
und Form eines Schonbezuges auf Sitz und ROckenleh- 
ne zu fixieren. 

Durch den von einem solchen Kissen erzeugten kon- 
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